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0 Dispositif antivol pour colonne de direction de vehicule automobile. 



0 Ce dispositif comporte un manchon (40) qui 
entoure une portion (46) de I'axe de volant et est 
perce de fentes de verrouillage (52). La portion d'axe 
(46) est retrecie et prismatique, sa section ayant ia 
forme d'un polygone regulier, par exempie un carre 
a angles arrondis, tandis que le manchon (40) com- 
porte au moins deux faces planes (50,51) en regard 
de deux cotes opposes de Paxe (46). Une bague - 
(54) en matiere eiastiquement deformabie, ayant une 
^■section analogue a celle de la portion d'axe (46), est 
^serree entre cet axe et !e manchon (40). La rotation 
relative de I'axe (6) et du manchon (40) immobilise 
^Qpar le pene du verrou, est ainsi freinee par la bague 
00(54) avec un couple resistant, variable de maniere, 
£2 periodique. 
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Dispositif antfvol pour colonne de direction de vehicule automobile 



Les dispositifs antivol pour colonne de vehicule 
automobile comportent actueliement un verrou, qui 
est fixe sur la carrosserie et dont le pene s r embo1te 
dans une fente du tube-enveloppe de la colonne, 
ainsi que dans une fente correspondante de Paxe 
de volant Iui-meme ou d'un organe solidaire de cet 
axe. 

De tels systemes assurent un maintien efficace 
du volant et interdisent totalement la rotation de 
celui-ci de telle sorte qu'en cas de tentative de vol 
Peffort exerce par le voieur tend a provoquer la 
rupture soit de Paxe de volant Iui-meme, soit du 
tube-enveloppe de la colonne de direction. II est 
done necessaire, apres une telle tentative, de rem- 
placer Pensemble de cette colonne. 

La presente invention a pour but d'eviter cet 
inconvenient en fournissant un dispositif antivol qui, 
tout en interdisant la conduite du vehicule, n'en- 
trafoe pas, lors d f une tentative de vol, une rupture 
des organes de la direction. 

Cette invention a en effet pour objet un dis- 
positif antivol comportant un manchon perce d'au 
moins une fente de reception d'un pene de ver- 
rouiilage, dans lequel le manchon comporte au 
moins deux faces planes et est entile coaxialement 
autour d'une portion de Paxe de volant qui a une 
section sensibiement en forme de polygone 
regulier, de sorte que lorsque le manchon est im- 
mobilise par le pene, ia rotation de Paxe de volant 
est contrecarree par un couple resistant, 
periodiquement variable. 

Selon un mode de realisation, le nombre des 
cotes du polygone de Paxe est double de celui des 
faces planes du manchon. Ces faces planes peu- 
vent aiors etre en contact direct avec Paxe ou etre 
en contact avec une bague elastiquement 
deformable, interposee entre les deux organes. 

Selon un autre mode de realisation, le man- 
chon et la portion d'axe de volant qu'ii entoure ont 
le meme nombre de faces planes et sont relies 
entre eux par une bague deformable. 

Dans tous les cas, lorsque le dispositif antivol 
est en fonctionnement, {'utilisation du volant est 
rendue pratiquement impossible car le 
deplacement en rotation de Paxe de direction exige 
un effort qui varie, tout en restant toujours tres 
important Par centre, cette rotation n'entrafae pas 
ceile du manchon traverse par le pene du verrou et 
ne risque, par suite, nullement de detruire ce man- 
chon ni la colonne de direction. 

La description ci-dessous d'un mode de 
realisation donne a titre d'exemple non limitatif, et 
represents aux dessins annexes, fera d'ailleurs res- 
sortir les avantages et caracteristiques de Pinven- 
tion. 



Sur ces dessins : 

-la fig. 1 est une vue partielle, en coupe axiale 
suivant la ligne 1-1 de la figure 2, du dispositif 
antivol selon Pinvention, monte sur une colonne de 

5 direction, le pene de verrouillage ayant ete omis 
pour ne pas compliquer le dessin; 

-la fig. 2 est une coupe transversale, selon ia 
ligne 2-2 de la figure 1 ; 

-la fig. 3 est une vue en coupe axiale d'un 

io dispositif antivol selon une variante de realisation 
de Pinvention; 

-la fig. 4 est une coupe transversale, selon la 
ligne 4-4 de la figure 3, de Paxe de volant et du 
manchon qui Pentoure; 

is -la fig. 5 est une vue analogue a la figure 1 

d'une autre variante de realisation; 

-!a fig. 6 est une vue en coupe suivant la ligne 
6-6 de la figure 5. 

La colonne de direction representee partiel- 

20 iement comporte, de la maniere habituelle, un 
tube-enveloppe cylindrique 1, qui est traverse par 
un axe de volant 2. Le tube-enveloppe 1 est perce 
de deux fentes diametralement opposees 4, des- 
tinees a permettre le passage du pene d'un verrou, 

25 qui n'a pas ete represents car il peut etre de tout 
type approprie pour une telle application. 

Au droit des fentes 4 Paxe de volant 2 com- 
porte une portion retrecie 6 ayant en section la 
forme d r un polygone regulier, par exemple, comma 

30 dans le mode de realisation des figures 1 et 2, la 
forme d'un octogone. La portion 6, de section 
octogonale, est evasee a Pune de ses extremites 
en 8, pour rejoindre ia forme circulaire normale de 
Paxe de volant 2. 

35 Cette partie retrecie est entouree par un man- 

chon 10 qui est coaxial a Paxe et a, comme le 
montre la figure 2, une section de forme carree, 
e'est-a-dire comportant quatre faces planes, re- 
spectivement 11, 12, 13 et 14. En position normale, 

40 ces quatres faces correspondent a quatre 17, 19, 
21, 23 des faces planes de Paxe 6, les quatre 
autres faces planes 18, 20, 22, 24 de la portion 
d'axe 6 se trouvant en regard des angles du man- 
chon 10, qui sont de preference arrondis (fig. 2). 

45 Dans deux de ces angles, diametralement op- 

poses, le manchon 10 comporte une fente 26, qui 
est ainsi placee en regard de Pune des fentes 4 du 
tube-enveloppe 1 mais est ecartee de Paxe de 
volant 6. Au-dessus et au-dessous de chacune des 

so fentes 26 le manchon et retired pour se terminer 
par une portion 28 ou 30, qui a une forme analogue 
a ceile de la partie correspondante de Paxe 2 et 
entoure celie-ci avec un tres leger jeu. La portion 
inferieure 30 s r etend ainsi jusqu'a la partie tronco- 
nique 8 de Paxe 2. 
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Autour du manchon 10 le tube-enveloppe 1 est 
solidaire d T un renfort 34 fixe sur sa face interne et 
perce de deux fentes 35 correspondant aux fentes 
4 et 26. A sa partie superieure le renfort 34 com- 
porte une portion tronconique 36 suivie d'une por- 
tion cylindrique 37 entourant Fextremite 28 du 
manchon 10. La portion cylindrique 37 a un 
diametre interne inferieur au diametre externe du 
manchon 10, de sorte qu'eiie interdit le 
deplacement axia! de ce manchon dans ia direction 
correspondant a la fieche F de la figure 1 . 

Tout deplacement en sens inverse de Faxe de 
volant 2 et du manchon 10 par rapport a la colonne 
1 est par ailleurs interdit par le volant lui-meme. 

Lorsque le dispositif antivol est en fonction- 
nement, c'est-a-dire lorsque chaque pene du ver- 
rou (non represente) est introduit successivement 
dans les fentes 4, 35 et 26, le manchon 10 est 
rendu solidaire du tube-enveloppel et, par suite, 
immobilise en rotation. Un effort sur le volant pour 
tenter de faire tourner celui-ci, en vue de conduire 
le vehicule, en faisant tourner la portion polygonale 
6 de ce volant par rapport au manchon 10 immobi- 
lise est contrecarre par le contact entre les faces 
en regard 17, 11, 19, 12 ... et la difficulty pour les 
aretes de la portion d'axe prismatique 6 de se 
deplacer le long des faces du manchon 10. II est 
clair que le couple qui s'oppose a ce deplacement 
relatif de Faxe de volant par rapport au manchon 
est maximum lorsque les aretes doivent franchir la 
partie centrale des cotes 11, 12, 13 et 14 du 
manchon et decrott progressivement lorsque cette 
zone est franchie, jusqu'au moment od Farete fait 
face a Fangie du manchon ou ii devient pratique- 
ment nul. Le couple crolt a nouveau si la rotation 
continue et reprend periodiquement la meme va- 
leur. 

La conduite du vehicule suppose done Fexer- 
cice d'un effort extremement important sur le vo- 
lant et surtout d f un effort qui varie de maniere 
periodique, ce qui rend impossible une conduite 
normale et prolongee. Toutefois, meme si le voieur 
exerce un effort extremement important sur le vo- 
lant et sur Faxe 2, a aucun moment il ne risque de 
rompre le manchon 10 ni, par suite, le tube de 
colonne 1. La deterioration du vehicule est done 
£vitee. 

De la meme maniere, il lui est impossible de 
demonter Faxe de volant 2 par un deplacement 
axial, car le retreint du renfort 34 Finterdit. On 
obtient done un dispositif antivol qui presente a la 
fois une grande efficacite et une grande securite. 

Bien ententdu, Faxe de volant peut avoir, dans 
sa portion retrecie 6, toute forme polygonale 
desir^e; une section en forme de polygone regulier 
est toutefois preferable. 



Dans la variante de realisation representee sur 
les figures 3 et 4, la portion retrecie 46 de Faxe de 
volant 2 a la forme d'un carre dont les angles sont 
arrondis. Cette portion 46 est evasee a chacune de 

5 ses extremites, en 8 et 48, pour rejoindre la forme 
circuiaire normale de Faxe de volant 2. Toutefois, a 
la partie inferieure de la portion 6, Fevasement 8 
conserve une forme ovale et est prolonge par une 
portion cylindrique 42 suivie par une portion coni- 

10 que 44 de jonction a la partie cylindrique de plus 
grand diametre 45 de Faxe. 

Le manchon 40 qui entoure ia partie retrecie 
46 a, comme le montre la figure 4, une section 
droite en forme de cercie ovalis£, e'est-a-dire com- 

15 portant deux meplats ou faces planes, respective- 
ment 50 et 51, diametralement opposes, chacune 
de ces faces planes 50, 51 correspondant a' une 
face plane 52 du tube 46. 

Le manchon 40 serre sur ce tube 46 une 

20 bague 54 en materiau elastiquement deformable, 
par exemple en elastomere ou analogue. La bague 

54 a une section analogue a celle du tube 46 et 
une epaisseur suffisante pour etre serree de fagon 
relativement importante entre ce tube et le man- 

25 chon 40. La longueur de cette bague 54 est sensi- 
blement la meme que celle de la portion polygona- 
le 46 de Faxe 2, entre les deux parties evasees 8 
et 48. Par contre, le manchon 10 se prolonge au- 
dela de chacune des extremites de la bague 54, 

30 d'une part le long de la portion cylindrique 42 
jusqu'a la partie tronconique 44, et d'autre part 
autour de la portion tronconique 48 et au-deia de 
celle-ci. A cette extremite le manchon 40 est 
retreci progressivement et se termine par une por- 

35 tion 41 dont le diametre n'est plus que tres 
legerement superieur a celui de Faxe 2. Comme 
dans le mode de realisation precedent, le renfort 
34 solidaire du tube-enveloppe 1 est interpose en- 
tre le manchon 40 et ce tube-enveloppe. 

40 De meme, le manchon 40 comporte, en deux 

points diametralement opposes, des fentes 52 qui 
sont chacune en regard d'une fente 35 et d'une 
fente 4. Ces fentes sont ainsi pratiquees dans la 
partie circuiaire du manchon 40 et se trouvent 

45 legerement ecartees de ia bague 54 (fig. 4). 

Lorsque le manchon 40. est immobilise par le 
pene de verrouiilage, toute rotation de Faxe de 
volant et de la portion polygonale 46 provoque un 
ecrasement de la bague elastique 54, qui crott 

so progressivement au fur et a mesure du 
ddpiacement de Fune ou Fautre des paires d'an- 
gles diametralement opposees 53 ou 55 du tube 
46, puis diminue lorsque ces memes angles 53 ou 

55 se rapprochent de la portion circuiaire du man- 
55 chon 40. La bague oppose ainsi a toute rotation 

relative du volant et du manchon un couple 
resistant important, qui varie periodiquement. 
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Selon une autre variante de realisation 
representee sur les figures 5 et 6, le manchon au 
lieu cfavoi'r un nombre de faces planes moitie de 
celui de la portion poiygonale retrecie de Paxe de 
volant, a le meme nombre de cotes. Sur les figures 
5 et 6 la portion retrecie 60 de Paxe 2 a en effet 
une section en forme d'octogone regulier et est 
entouree par un manchon 62, egalement de forme 
octogonale. Ce manchon 62 et fa partie retrecie 60 
sont coaxiaux et fe manchon se proionge vers !e 
bas, en dessous des fentes, jusqu'a son contact av 
ec la partie evasee 8 de Paxe. 

Entre le manchon et la portion prismatique 60 
est intercaiee une bague metailique 64 deformabie. 
Gette bague est mince et formee an acier a hautes 
caracteristiques elastiques- Elle a egalement une 
forme octogonale mais comporte quatre angles 
egaux alternant avec quatre angles d'une autre 
valeur. Par suite, comme fe montre la figure 6, 
quatre de ses sommets 66 sont bloques dans les 
angles correspondents 63 du manchon 62, tandis 
que ses autres sommets 68 appuient sur les aretes 
61 du prisme 60 de Paxe de volant. 

Comme dans les modes de realisation 
precedents, lorsque le manchon 62 est immobilise, 
toute rotation de Paxe de volant 2 oblige les aretes 
6t de la portion prismatique retrecie 60 a repous- 
ser la bague 64 qui lui oppose un couple tres 
important, d'abord croissant jusqu'a un maximum, 
puis decroissant progressivement pour s'annufer ou 
presque lorsque Parete 61 arrive en regard de 
Parete- 66 bloquee dans le manchon 62, et pour 
croTtre a nouveau si la rotation se poursuit. 

Par centre, des que Pantivol est deverrouille, la 
conduite du vehicuie s'effectue normalement 

En outre, la disposition relative du manchon, 
de Paxe 2 et du renfort, et le jeu menage entre eux 
permettent a Pensembie de la colonne de subir 
eventueilement de faibles chocs frontaux sans que 
le dispositif antivol soit deteriore. 

Bien entendu, d r autres formes polygonales 
pourraient etre envisagees pour Paxe de volant, la 
forme du manchon etant naturellement adaptee en 
consequence. 



Revendications 

1 -Dispositif antivol pour colonne de direction 
de vehicuie automobile, comportant un verrou 
monte en un point fixe et destine a cooperer avec 
une fente d'un manchon qui entoure Paxe de vo- 
lant caracterise en ce que ie manchon (10, 40, 
62) comporte au moins deux faces planes (11, 12, 
50, 51) et est entile coaxiaiement autour d'une 



portion (6, 46, 60) de Paxe de volant, qui a une 
section sensiblement en forme de poiygone 
regulier de sorte que, lorsque le manchon est im- 
mobilise par le pene du verrou, la rotation de Paxe 
5 de volant (2) est contrecarree par un couple 
resistant qui varie de maniere periodique. 

2 -Dispositif suivant la revendication 1, ca- 
racterise en ce que la portion (6, 46, 60) de section 
poiygonale de Paxe est une portion retrecie, ter- 

10 minee a Pune de ses extremites par une partie 
evasee (8) de retenue axiale du manchon. 

3 -Dispositif suivant Pune des revendications 1 
et 2, caracterise en ce que le manchon (10) a une 
section en forme de poiygone regulier dont les 

75 faces (11,12,13,14) sont en contact direct avec des 
faces correspondantes (17,19,21,23) du poiygone 
de Paxe, ce poiygone ayant un nombre de cotes 
double de celui du poiygone du manchon et les 
fentes (26) etant menagees dans les angles du 

20 manchon (10). 

4 -Dispositif suivant Pune des revendications 1 
et 2, caracterise en ce qu'il comporte une bague 
deformabie (54, 64) interposee entre le manchon - 

- (40, 62) et la portion retrecie (46, 60) de Paxe de 
25 volant 

5 -Dispositif suivant la revendication 4, ca- 
racterise en ce que la bague (54) est une bague 
epaisse en matiere elastiquement deformabie, 
serree sur tout le pourtour de Paxe de volant par le 

30 manchon. 

6 -Dispositif suivant la revendication 5, caracte 
rise en ce que la bague (54) a une section analo- 
gue a celle de la portion poiygonale (46) de Paxe 
et une hauteur analogue a celle de la partie 

35 retrecie de ce dernier. 

7 -Dispositif suivant la revendication 4, ca- 
racterise en ce que la bague (64) est une bague 
etroite et mince en acier a hautes caracteristiques 
elastiques. 

40 8 -Dispositif suivant la revendication 7, ca- 

racterise en ce que la bague (64) a une forme 
poiygonale et est interposee entre un manchon - 
(62) et une axe de volant (60) dont les sections 
constituent deux polygones reguliers semblables. 

45 9 -Dispositif suivant la revendication 8, ca- 

racterise en ce que la bague deformabie (64) est 
en contact aiternativement avec un angle du man- 
chon et une arete de Paxe. 

10 -Dispositif suivant Pune des revendications 

so precedentes, caracterise en ce qu T il comporte un 
renfort (34) soiidaire de la face interne du tube- 
enveloppe (1) de la colonne et ayant une extremite 
(37) qui est retrecie parallelement a celle (28) du 
manchon (10, 40, 62). 

55 
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62 ) has a cross -section with at least two planar 
faces (11, 12, 50, 51) and is coaxially threaded 
around a portion (6, 46, 60) of the steering wheel 
shaft, whose section is substantially shaped like 
a regular polygon in such a way that when the 
sleeve is immobilized by the bolt of the latch, 
the rotation of the steering wheel shaft (2) is 
opposed by an opposing torque, which varies 
periodically . 



file:///CI/Documents%20and%20Settin^^ (2 of 2)10/25/2007 4:42:17 PM 



